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im selben Jahr 1698 eingeweiht. Es wurde vermutlich auch derselbe Bauplan verwendet, denn die
Seitenaltire stehen bzw. standen in beiden Kirchen unter 45 Grad vor dem Kommuniongitter. Die
schrigstehenden Fundamente der St. Antoner Seitenaltire wurden bei der Kirchenrenovierung im Jahr
2012 freigelegt.

Von der Margarethenkirche ist der antike Weg zunichst noch etwa 500 m oberhalb der Pitztaler Strafle
L 16 verlaufen, hat dann die HauptstraBe schleifend gequert und ist in einer kurzen Seitengasse der
Kirche zugestrebt. Wir befinden uns in der Mitte des Ortes Wenns, von dem wir annehmen, dass er
in der Antike von den Venniern, griechisch Vennioi, bewohnt war. Diese Vennier, deren Name sich
akustisch zu Wenner kaum verindert hat, wurden gemeinsam mit den Kammunern, den antiken

Zammern,von den Romern besiegt. (H.Thoni, Der Riterkrieg in Tirol. Der Schlern. Heft 11,60/1986)

Wenns: Am unteren Ende des Dorfes Wenns stand der Turm der Hirschberger, der im Jahr 1921
eingestiirzt ist. Martin Bitschnau weist darauf hin, dass der urspriingliche Hof der Hirschberger nahe
der Wenner Kirche gestanden ist. Ich habe darauf hingewiesen, dass die frithen Nennungen der
Hirschberger in den Zeiten des Sprachenwechsels noch Hirzberger und Irzer oder dhnlich gelautet
haben. Der Nachbarort Jerzens wird von den Einheimischen noch immer Irzes, ihre Bewohner werden
Irzer genannt, weil die Giiter den Irzern, ab ca. 1270 zu Hirschberger eingedeutscht, gehdrt haben.
In diesem Zusammenhang mochte ich an die alte, romische Festung Ircavium erinnern, die um die
Zeitenwende gegen einfallende Volkerschaften von Norden um den Venetberg eingerichtet war.
(H.Thoni, Auf der Suche nach Ircavium. Tiroler Heimatblitter 1/08, 30)

Arzl: Von Wenns fiihrte die via claudia iiber die Weiler Brennwald und Blons nach Arzl. Siidlich des
Ehrenbaches, der von Arzlair herabrinnt, miindet die via claudia in die heutige Pitztaler Strale und
gelangt in den Ort Arzl. Arzl war eine von den Romern an dieser Engstelle errichtete, befestigte Burg
(lat. arx). Die Nordseite von Arzl war besonders gut gesichert, vor einer Mauer befand sich ein tiefer
Graben, wodurch jeder Angrift erschwert war.Von der Nordseite gibt es eine Postkarte von ca. 1900,
auf der die einstige Mauer aber bereits von Fenstern durchbrochen ist. Beim Bau der PitztalerstraBe mit
Gefangenen des ersten Weltkrieges wurde die Nordmauer durchbrochen, der tiefe Graben aufgefullt
und die StraBe begradigt. (tirisMaps 10 Arzl)

Die via claudia hat mitten in Arzl (880 m) eine Wendung nach Westen zur Kirche vollzogen und hat
zu Fiien des steil aufragenden Arzler Burgstalls im Arzlerwald in Richtung Imsterberg an das Ufer des
Imster Innsees (ca. 718 m) geflihrt. Die Weglinge betrigt etwa 2 Meilen oder 3 Kilometer. Bei einer
Hohendifferenz von 880 m - 718 m = 162 m / 3 km hatte hier die via claudia ein Gefille von ca. 5,4 %.

Innquerung: Hier, ungefihr beim Auslauf des heutigen Kavernenkraftwerkes Imsterberg mag
die romische Anlegestation fiir den Fihrbetrieb tiber den Imster Innsee gelegen sein, nicht zufillig
gegeniiber den Gschnallenhofen, wo vermutlich die Fihrleute seit der Antike hausten. Hier konnten die
Fihrleute mit Rufen oder optischen Signalen herbeigeholt werden. Die Entfernung zum jenseitigen
Seeufer bzw. zu den Gschnallenhéfen betrug etwa 600 m. Die Lage der Gschnallenhédfe etwa 40 m
tiber dem Talboden war von der Organisation des Fihrbetriebes bestimmt.Von den Gschnallenhofen
waren beide Anlegestationen, Imsterberg und Brennbichl sowie die Fihrenroute iiber den Innsee gut
einzusehen. Fiir den Betrieb einer Landwirtschaft war der Standort Gschnallenhofe weniger gut
geeignet, daher waren ihre Bewohner wohl nur Nebenerwerbsbauern. (tirisMaps 11 Innquerung)

Die Gschnaller waren die Fihrleute, welche die Steuerung von Schiffen durch unsicheres Gewisser
zu leisten hatten. Hier ist auch die Feststellung zu treffen, dass die Gschnallenhéfe nicht an der um
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1380 gebauten Stralle von Imst nach Mils, sondern wesentlich tiefer stehen. Dies betrifft die Meinung
Armon Plantas, der hier bei den Gschnallenhdfen die erste Trasse der Romerstral3e durch den Milser-
perg vermutete. (Armon Planta, Verkehrswege im alten Ritien. Band 3. Starkenbach — Imst S. 39- 40)

Lacus venetus: Hier am Innsee erhebt sich die Frage, ob der Innsee bei Imst der lacus venetus der
Antike war oder nicht? Der Imster Innsee erstreckte sich in der Antike vermutlich vom Brennbichl bis
iiber Imsterberg hinauf. Noch vor 250 Jahren iiberdeckte der Innsee die ganze Ebene, wo sich heute das
Imster Industriegebiet Auwerk und die schrig gegeniiberliegende Imsterau ausbreitet. Der See war somit
etwa 3 km lang, an der breitesten Stelle beim Geierbichl etwa 800 m breit. MaBgebend fiir die
Entstehung des Innsees war einerseits eine Felsrippe im Inn, die nahe des heutigen Bahnhofs Imst-Pitztal
den Inn aufstaute und einen ziigigen Abfluss verhinderte. Andererseits befanden sich in der Antike
im Inntal noch mehrere Innseen, die auf die letzte Eiszeit zuriickzuflihren sind. In den vergangenen
18.000 Jahren hat der Inn diese Innseen mit Geschiebe aufgefiillt. Die Felsrippe beim Bahnhof wurde
beim Bahnbau im Jahr 1882 gesprengt. Dadurch wurde der Wasserspiegel des Inn um etwa zwei Meter
abgesenkt, der Innsee ist ausgelaufen und der Inn in sein heutiges Bett gezwungen. Ich vermute,
dass dieser Innsee in der Antike im Blickpunkt der Berichterstattung iiber den Riterkrieg gestanden
ist. Der Innsee wurde als lacus venetus bezeichnet, hier muss auch der aus dem Pitztal kommende
Vorgingerweg der via claudia diesen See tiberquert haben.

Die namensverwandten Orte Vinschgau (vallis venosta), Wenns (benannt nach derVolkerschaft Vennioi)
und der Venetberg (mons venetus) legen die Bezeichnung lacus venetus nahe.

Manche Historiker haben unter dem lacus venetus den ostlichen Teil des Bodensees verstanden. Anlass
dazu war die Reihung der Vélkerschaften Ritiens und Vindeliziens, wie sie auf dem Tropaeum Alpium
bei Monaco aufgefiihrt sind. Besondere Schwierigkeiten bildet bis heute die Platzierung der Vennonetes-
Vennones, die etwa Heuberger im Rheintal wohnen ldsst. (Richard Heuberger, Ritien im Altertum
und Frithmittelalter, Schlern-Schriften 20. 204f)

Wir wollen hier nicht auf die vielen Vorschlige der Historiker eingehen, auf welchen verschlungenen
Wegen die romischen Heerflihrer Drusus und Tiberius beim Alpenkrieg vorgegangen sind und welche
Volkerschaften da oder dort besiegt worden sind. Ich bezweifle aber, ob Cassius Dio 54, 22, wenn er
von einer Uberfahrt der Romer iiber den lacus venetus spricht,den Bodensee gemeint hat. Ich vermute,
dass es sich beim lacus venetus um den Innsee bei Imst gehandelt hat.

Wie mogen die Romer diesen Innsee iiberquert haben? Wir vermuten, dass hier von Anbeginn keine
Briicke geschlagen, sondern ein leistungsfihiger Fihrbetrieb eingerichtet war. Dies wohl auch aus
Sicherheitsgriinden gegen allfillige Einfille keltischer oder germanischer Feinde von Norden. Ein
Fihrbetrieb war hier gut moglich, weil die Stromung im Innsee diesem Vorhaben sehr entgegen-
gekommen ist. Wenn wir die 240 Jahre alteTirol-Karte des Peter Anich ansehen, so erkennen wir in
der Seemitte eine Reihe von nahezu runden, groBeren und kleineren Inseln. (Peter Anich und Blasius
Hueber, Atlas tyrolensis. 1774) Die runde Inselform verrit, dass hier die Stromung im Gegenuhrzeiger-
sinn um diese Inseln gestrichen ist. Das heiBt, dass die Hauptstromung des Inn wie heute dem
Stidufer gefolgt ist und dass auf der Nordseite eine Gegenstromung nach Westen vorhanden war.
Die Fihrleute haben diese Stromungen ausgenutzt und sind mit ihren Fahren und Schiffen ebenfalls im
Gegenuhrzeigersinn gefahren.

Als Anlegestelle kommt auf der Siidseite, wie erwihnt, ungefihr der Standort beim Innkraftwerk
[msterberg in Frage. Auf der Nordseite mag die Anlegestelle im Bereich des Gasthauses Brennbichl
unweit der damaligen Miindung des Pigerbaches in den Innsee gelegen sein, wo die Romerstralle am
FuB des Tschirgant nach Strad fiihrte. Vielleicht werden einmal Spuren der Anlegestellen im Bereich
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